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Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

lisa 2

. KOOSKOLASTUSED
Jrk | Kaasatud kooskoélastaja Kooskolastuse sisu Piadeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet i Otsus:
05.02.2024 kiri nr 6- Kaéesolevale projektile on koostatud ka keskkonnamdjude hindamine (KMH): pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn— | Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt
2/24/1718-2 Péarnu—Ikla km 99,0-120,6 Libatse—Nurme 16igu pohiprojektiga kavandatavate tegevuste KMH3 , mille aruande | kooskdlastatuks.
Transpordiamet 13.01.2023 otsusega nr 1.1-2/23/5 nduetele vastavaks tunnistas. Keskkonnaamet on projektiga
seotud mirkused ja seisukohad edastanud KMH menetluse raames ning nendega on piisaval mééral arvestatud.
Projekti koostamisel ja elluviimisel tuleb arvestada KMH aruande tulemustega. Projekteerimistingimuste eelndu
ja selle lisade osas tdiendavad markused puuduvad.
2 PSllumajandus- ja /...] Otsus:
Toiduamet Pollumajandus- ja Toiduamet kooskdlastab riigitee 4 Tallinn—Péarnu—lkla km 98,4-108,5 asuva Libatse—Are | Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt
01.02.2024 kiri nr 6.2- teeldigu ehitusprojekti projekteerimistingimused ldahtuvalt Ehitusseadustiku § 31 Ig 4. Ehitusprojekt esitatada | kooskolastatuks.
1/1012-1 kooskolastamiseks Pollumajandus- ja Toiduametile lahtuvalt Maaparandusseaduse § 50 alustest ja arvestades §52
sdtestatud noudeid.
3 Maa-amet i Pohjendus:
06.02.2024 kiri nr 6- Projektiga on hdlmatud jérgmised kinnisasjad, mille riigivara valitseja on Regionaal- ja | Urkepdllu kinnistule oli varasemalt iiks juurdepdis. Plaanitav

3/24/1314-2

Pollumajandusministeerium ning volitatud asutus on Maa-amet:

* Pérnu mnt 66 (tunnus 63801:001:0717), trassiskeemi kohaselt piirneb projekteeritava teega;

* Pdrna tn 1 (tunnus 63801:001:0331), kinnisasjast on kavandatud draldige;

» Kasemetsa (tunnus 18801:001:0557), kinnisasjast on kavandatud draldige;

* Lepametsa (tunnus 18801:001:0553), kinnisasjast on kavandatud draldige;

* Urkepdllu (tunnus 18803:002:0167), kinnisasjast on kavandatud &raldige. Palume projektiga ndidata
juurdepddsuvoimalused kinnisasjale;

* Priko (tunnus 18803:001:0142), kinnisasjast on kavandatud &raldige. Palume projektiga néidata
juurdepiisuvdimalused kinnisasjale. Tulenevalt asjaolust, et kinnisasjale on seatud kasutusvalus OU Halinga
kasuks, annab 10pliku kooskdlastuse kinnisasja osas kasutuvaldaja;

* Rasva (tunnus 63801:001:0639), kinnisasjast on kavandatud &raldige. Palume projektiga

ndidata juurdepddsuvdimalused kinnisasjale.

Palume edastada Maa-ametile kavandatud draldigete krundijaotuskavad enne ehitusloa menetlust.

Mirgime, et teeprojekti kohaste ehitustoddega ei saa alustada enne, kui kavandatud draldiked Maaameti volitusalas
olevatest kinnisasjadest on vélja jagatud ning Kliimaministeeriumile riigivaraseaduses sétestatud korras iile antud.

Projekti alasse voi selle vahetusse lihedusse jddb 6 riikliku tihendusvorgu punkti: Halinga (GPA ID 10685),
Halinga A (GPA ID 10686), Halinga B (GPA ID 10617), Kortsi (GPA ID 10729), Kortsi A (GPA ID 10730) ja
Kortsi B (GPA ID 10731). Geodeetiliste mérkide kaitsevoond on 3 meetrit méargi keskmest.

Nimetatud geodeetilised mérgid voib korvaldada. Palume geodeetiliste mérkide korvaldamisest teavitada Maa-
ameti geodeesia ja aeromdddistamise osakonna juhatajat (Karin Kollo, e-post karin.kollo@maaamet.ee).

Projekti alasse jddvad ka kohaliku vorgu mirgid. Vastavalt keskkonnaministri 28.06.2013 méédruse nr 50
,Geodeetiliste toode tegemise ja geodeetilise mérgi tdhistamise kord, geodeetilise méargi kaitsevoondi ulatus ning
kaitsevoondis tegutsemiseks loa taotlemise kord* § 2 16ikele 1 on kohaliku geodeetilise t66 korraldajaks kohalik
omavalitsusiiksus. Palume péorduda kohaliku omavalitsuse poole nimetatud geodeetilise mérgi siilitamise,
teisaldamise voi korvaldamise tingimuste osas.

kogujatee jagab Urkepdllu kinnistu kaheks. Vastavalt
projekteerimistingimuste punktile 5.2.7 - Juhul, kui ehitusprojekti
tulemusena kaob monele kinnistule voi kinnistu osale juurdepédés,
tuleb projektiga tagada ja lahendada uus juurdepéés. Urkepdllu
kinnistu mdlemale osale tuleb projektis kavandada juurdepais.
Téna puudub otse juurdepdds Priko kinnistult riigiteele nr 4. Maa-
ameti ortofotode baasil hinnates toimub tdnane juurdepdds pohja
pool oleva Tdnavaotsa (18803:002:0231) kinnistu juurdepdésutee
kaudu iile Mardi (18803:001:0047) kinnistu. Projektiga ei
muudeta tdnast ligipddsu Priko kinnistule. Kui tulevikus tekib
vajadus eraldi mahasdidu jirele, tuleb see omanikul vastavalt
kehtivale seadusandlusele endal lahendada. Projekt tédnast
olukorda ei muuda.

Juurdepéds Rasva kinnistule on projekteeritud kogujateelt.
Maa-ametile on edastatud krundijaotuskavad eraldi kirjaga.
Geodeetiliste mérkide osas vitame info teadmiseks.
Transpordiamet on projekteerimistingimuste menetluse 14bi
viinud selge ja iiheselt arusaadava riigitee plaanilahendusega,
ehitusprojektis tehakse Maa-ameti maérkuste alusel vajalikud
muudatused, mistdttu puudub vajadus tdiendavaks arvamuse
kiisimiseks ehitusloa menetluses.

Otsus:

1. Projekteerida juurdepdds Urkepollu kinnistu idapoolsele osale
kogujateelt, kuna projekteeritud kogujatee jagab kinnistu kaheks.
2. Mitte projekteerida juurdepdisu Priko kinnistule.

3. Mitte kaasata Maa-ametit ehitusloa menetlusse, kuna puudub
vajadus tdiendavaks arvamuse kiisimiseks ehitusloa menetluses.
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Maa-ametil ei ole pohimdttelisi vastuvéiteid projekteerimistingimuste viljastamiseks riigitee 4 Tallinn—Parnu—Ikla
km 98,4-108,5 asuva Libatse-Are teeldigu ehitusprojekti koostamiseks. Palume arvestada Maa-ameti
ettepanekutega. Palume kaasata Maa-amet ehitusloa menetlusse.

4. Projekti alasse voi selle vahetusse ldhedusse jddb 6 riikliku
tihendusvorgu punkti, mille sdilimine selgub projekteerimise
kdigus. Projekti seletuskirjas késitleda, et kui punktid
likvideeritakse, siis tuleb teavitada Maa-ametit.

5. Kohaliku vorgu maérkide osas tuleb ehitusprojekti koostamisel
teha koost6od kohaliku omavalitsusega.

6. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt
kooskdlastatuks.

Muinsuskaitseamet
08.02.2024 kiri nr 5.1-
17.6/143-1

Lisada projekti tildseletuskirja jargnev tekst:

Muinsuskaitselised objektid

Projekti alale jadb Halinga liiklussdlme piirkonnas paremal pool teed arheoloogiatundlik ala - maahaudkalmistu.
Arheoloogiatundlik ala on kantud kéesoleva projekti asendiplaani joonisele.

Eelnevale tuginedes on vajalik, koigil kaevetoodel, mis toimuvad miidratletud arheoloogiatundlikul alal ja
viljaspool olemasoleva tee kehandit (sh ka teekehandist stigavamal), tagada arheoloogiliste uuringute labiviimine
(meetodiks arheoloogiline jélgimine, in situ ladestunud arheoloogilise kultuurkihi ilmnemisel arheoloogilised
viljakaevamised). Kaevamisel tuleb arvestada seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva
arheoloogilise materjali tuvastamine ja dokumenteerimine. Kaevetoddel peab olema ekskavaatori varustuses ka
hammasteta kopp.

Arheoloogilisi uuringuid voib l4bi viia vastava pddevusega isik voi ettevotja (MuKS §-d 46-47, § 68 1g 2 p 3 §-d
69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad kultuurimélestiste registrist ,,Erialane pédevus®“ —
»Padevustunnistused — ,,Filtreerimine - Omandatud eriala/ kvalifikatsioon, kraad: Arheoloog*.

Otsus:

1. Arvestada Muinsuskaitseameti ettepanekuga ning lisada
tingimused projekti seletuskirja.

2. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt
kooskolastatuks.

2.

2.1.Puudutatud asutused ja isikud

ARVAMUSED

Vallavalitsus
14.02.2024 kiri nr 4-8/168-1

Vallavalitsuse poolsed arvamused:

1. Kogujateedel arvestada asjaoluga, et oleks tagatud teede piisav kandevdime ja katendi tugevus nii raskeveokite
kui pdllumajandustehnika liikluse tarvis. Kuna piirkonnas on palju pollumajanduslikus kasutuse olevaid maid, siis
arvestada ka sellega, et pdllumajanduslik transport on tdnapéeval suuregabariidiline.

2. Samamoodi tuleb arvestada asjaoluga, et Tarva kiila piirkonnas toimub rabast turba véljavedu raskeveokitega,
mis peavad hakkama kasutama kogujateid, et pddseda TallinnParnu-Ikla maanteele.

3. Oleme seisukohal, et juba varasemalt tehtud ettepaneku kohaselt on vajalik rajada Kondi tee jalakidijate tunnel,
mis tagaks eelkdige ohutu ja lihtsa pddsemise teisele poole pdhitrassi kergliiklusteele. Analoogne olukord on
Tarva-Tordu tee ristmikul, kus arutelude tulemusena lisati projektlahendusele asjakohane nn ,,Tarva tunnel®.

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Pohja-Parnumaa Tutvunud projekteerimistingimuste eelnduga, esitame selle kohta PGhja-Parnumaa Pohjendus:

1. Kogujateede katendi projekteerimisel on arvestatud, et teid
hakkavad kasutama pdllumajandustehnika ja raskeveokid.
Erandiks on kohalik tee nr 1880002 Tarva-Tordu vahemikus km
0,688 — 1,083, seal piirkonnas on katte laiuseks kavandatud 3,5 m
ja katendi konstruktsiooni ei parendata selliselt, et see kannaks
raskeliiklust.

2. Tarva kiilas on kogujateede katendi valikul arvestatud turvast
vedavate raskeveokitega. Raskeveokite liikluseks sobilikud
kohalikud teed on: Taidre tee (1880501); Vana-Rehe tee
(1880475). Nimetatud teede kaudu péadseb Kangru viaduktini.
Viadukti kaudu péaidseb kogujateele, mis on iihendatud Halinga ja
Are liiklussdlmedega.

3. Kondi tee piirkonda ei ole projektiga tunnelit ette ndhtud. Kondi
tee piirkonna elanikud saavad kasutada Pérnu-Jaagupi
keskussesse liikumiseks kogujateed, mis viib Kergu liiklussdlme.
Viadukti kaudu saab tiletada riigitee nr 4 ning liikkuda edasi méoda
kergliiklusteed Parnu-Jaagupi keskuse poole. Teiseks variandiks
on litkkuda Kergu litklussdlmest edasi Kergu jalgtee tunnelini,
mille kaudu on voimalik liikuda riigitee nr 4 alt 14bi ning sealt
kaudu juba olemasolevaid teid pidi Parnu-Jaagupi keskuse poole.
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Taiendava jalgtee tunneli kavandamine Kondi tee piirkonda pole
majanduslikult otstarbekas.

Otsus:
1. Mitte projekteerida tdiendavat jalakéijate tunnelit.
2. Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.

Eesti Lairiba Arenduse
Sihtasutus (edaspidi
ELASA)

Haldaja AS Connecto AS
07.02.2024 kiri nr 4110-
1.17/55

Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutus (ELASA) AS Connecto Eesti, kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelndu.

Palume Transpordiameti hallatavale maale, antud projekteeritava 10igu ulatuses, ette niha maa-ala uu(t)e
sidetrassi(de) planeerimiseks ja paigaldamiseks. Kuna tegu on Eesti sidetaristu vaates olulise trassikoridoriga, kus
tulevikus on ndha vajadust tdiendavate sideiihenduste (optika) pakkumiseks/kasutusele votmiseks seoses
,, Largatee projektiga“.

Projekti alasse jaadb ELASA sidevorgu objekt ELA062. Projekteerimisel taotleda ELASA sidevdrgu haldajalt
projekteerimise tehnilised tingimused ja projekti valmides kooskolastada see Eesti Lairiba Arenduse SA

vorguhalduse infosiisteemi (ELVI) kaudu https://elvi.elasa.ee/.

sidevorgu haldaja,

Otsus:

1. Projekti koostamisel néha ette maa-ala uute sidetrasside
planeerimiseks.

2. Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.

Telia Eesti AS 30.01.2024
kiri nr EC. 1-5.1/96-1

/...

Riigitee 4 Tallinn—Parnu-lkla km 98,4-108,5 asuva Libatse—Are teeldigul paiknevad Teliale kuuluvad
siderajatised.

Projekteerimiseks votta siderajatiste kaitsmiseks, sdilimiseks voi limberehitamiseks tehnilised tingimused Telia
,Ehitajate portaal Telia teenused ehitajale, arendajale ja maaomanikule - Telia kaudu.

Tegutsemiseks siderajatiste kaitsevoondis, tuleb see kooskolastada jdrelevalvega ja votta selleks vastav
tegutsemisluba Telia ,,Ehitajate portaal Telia teenused ehitajale, arendajale ja maaomanikule - Telia kaudu.

Pohjendus:
Vastavalt projekteerimistingimuste punktile 5.8.2 tuleb taotleda

tehnilised tingimused kommunikatsioonide valdajatelt, kelle
trasse projektiga tehtavad t66d puudutavad.

Otsus:

1. Projekti koostamisel tuleb taotleda tehnilised tingimused
Telia Eesti AS-It.

2. Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.

Elering AS
02.02.2024 kiri nr 12-
9/2024/60

/...

Tehnilised tingimused:

1. Projektialale ulatuvad Elering AS 110 kV o6huliini Parnu-Jaagupi haru L107C kaitsevoond, mis on 25 m liini
telgjoonest molemale;

2. Toode teostamisel 1dhtuda lubatud kaugustest ja liinirajatiste kaitsevoondis tegutsemise korrast. Valdaja peab
kinni pidama Ehitusseadustiku §70. (Ehitise kaitsevoond), Ehitusseadustiku §77. (Elektripaigaldise kaitsevoond)
ja midrusest "Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja kaitsevoondi téhistusele esitatavad
nduded" (Elektripaigaldise kaitsevoondis on keelatud tdkestada juurdepédsu elektripaigaldisele, pohjustada oma
tegevusega elektripaigaldise saastamist ja korrosiooni ning tekitada muul viisil olukorda, mis voib ohustada
inimest, vara vOi keskkonda, samuti korraldada korgepingepaigaldise Shuliini kaitsevoondis massiliritusi,
ladustada jddtmeid, materjale ja aineid, teha mis tahes mie-, laadimis-, siivendus-, Ichkamis- ja maaparandustoid,
teha tuld, istutada ning langetada puid, sdita masinate ja mehhanismidega ohuliinide kaitsevoondis, mille
iildkdrgus maapinnast koos veosega voi ilma selleta on iile 4,5 meetri);

3. Projektialal arvestada maa-ala kohta kehtestatud planeeringuid ja servituudialasid,

4. Vastavalt Ehitusseadustiku § 70. 16ige 2 punkt 3 ja 4-le, peab ohuliinile sdilima juurdepddsuvdimalus;

5. Toode teostamise ja hiljem hooldamise kéigus on keelatud mehhanismide, masinate, nende osade, teisaldatava
lasti ja inimeste ldhenemine 110 kV elektripaigaldise osadele ldhemale kui 5 m juhtme korval ja 3 m juhtmete all;
6. Maa-aluseid kommunikatsioone ja statsionaarseid kraave voib rajada Shuliini kaitsevoondises piki liini mitte
lahemale kui 10 m ja risti liini mitte 1dhemale kui 25 m masti vundamendist, s.h tdmmitsast voi monest muust
elemendist;

7. Ohuliini kaitsevoondis paigaldada kaablid kaitsetorusse min. 1,0 m siigavusele;

8. Sdidutee planeerida mitte ldhemale kui 10 meetrit dhuliini elementidest (mast, tdmmits, masti vundament);

Otsus:

1. Projekti
tingimustega.
2. Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.

koostamisel arvestada Elering AS tehniliste
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9. Ténavavalgustuse ja muu chitise rajamisel tuleb tagada minimaalselt 5 m puhasvahe ehitise tipu ja ohuliini
juhtme vahel (juhtme temperatuuri +60°C juures). Ehitise konstruktsiooni ning liini 1ahima faasijuhtme vahel peab
toodud dhkvahemik séilima ka juhul kui konstruktsioon kukub liini suunas;

10. Ehitusmaterjalide ja pinnase ladustamine on keelatud Elering AS 110 kV dhuliini kaitsevoondi teljele lihemale
kui 16 m;

11. Ohuliini kaitsevédndis on kdrghaljastus lubatud kasvukdrgusega kuni 3,0 m;

12. Kaevetdoddel ei tohi vigastada olemasoleva ohuliini konstruktsioone ega halvendada vundamentide
kandevoimet, labikaevatud maandurid tuleb taastada;

13. Kaevetodd ohuliini masti mistahes ldhimale elemendile 1dhemal kui 5 m ei ole lubatud;

14. Pinnase korguste planeerimisel tuleb arvestada metallmastide 1&heduses mastide vundamentide kdrgustega,
ehk vundamendi betoonosa peab olema 0,3 m ulatuses maast viljas;

15. Tee ristumisel dhuliiniga peab olema tagatud 8,5 meetrine gabariit tee ja 110 kV dhuliini alumise juhtme vahel
juhtme temperatuuril +60°C;

16. Parkla, jalgtee ja kergliiklusteede rajamisel Shuliini juhtmete alla votta arvesse, et Elering AS ei vastuta
ohuliinist tulenevate ohtude eest (nt. jdite kukkumine);

17. Jalgtee ja kergliiklustee planeerida mitte ldhemale kui 5 meetrit dhuliini elementidest (mast, tdmmits, masti
vundament);

18. Ohuliin ei tohi kulgeda iile suure hulga inimeste kogunemisega seotud spordirajatiste, minguviljakute ja
puhkealade (bussipeatuse);

19. Projektialal arvestada, et Shuliin L107C (Parnu-Jaagupi haru) ristumisel pdhimaanteedega nr. 4 (E67), peavad
ristumisvisangut piirama ankrumastid. Juhtmed tuleb kinnitada ankrumastile paralleelisolaatorkettidega.
Ristumiste projekteerimisel tuleb 1dhtuda kehtivatest standarditest ja Eleringi ettevotte dokumendiseeria (700)
projekteerimise erinduetest. 700 seeria dokumentides toodud nduded ja kord on projekteerimisel ja t6o
korraldamisel kohustuslik. Ulekandeliinide ehitusnduetes kisitlemata toode tegemise kord tuleb eraldi kokku
leppida.

20. Umberehitusele eelnevalt tuleb iimberehituse taotlejal koostada ning esitada Eleringile kooskdlastamiseks
tooprojekt ja tooohutusplaan. ToOprojekti koostamise nduded tuleb enne tooprojekti koostamist taotleda
Eleringilt. Elering annab omapoolse heakskiidu vdi motiveeritud vastuvdited 30 pdeva jooksul kogu
dokumentatsiooni esitamisest. Elering esitab omapoolse heakskiidu voi vastuvéited kirjalikult;

21. Projekti kooskolastamiseks esitada projekti tehnovorkude graafiline osa (asendiplaan koos 1digete ja ristumise
lahendusega) ning seletuskiri vastava osaga digitaalsel kujul (dwg). Failid saata aadressile
vho.kooskolastused@elering.ee;

22. Objektil voi selle lahitimbruses olemasolevate elektripaigaldiste vigastamise ohu korral ehitustegevuse tottu,
niha ette kaitsmise meetmed ning lahendused;

23. Kaeve- ja tostetood liinirajatiste kaitsevoondis on lubatud ainult parast vormikohase taotluse esitamist ning
selle kooskdlastamist ja kaitsevoondis to6tamise loa viljastamist Elering AS-i poolt. Taotluse vorm, esitada e-
posti aadressile vho.kooskolastused@elering.ee

MTU Pirnumaa
Uhistranspordikeskus

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

18803:001:0217

perekond, kes pdevas peab sditma mitmeid kordi nii kooli, lasteaia kui kodu vahel. Lisaks muud sdidud. Mooda
kruusateed. Mida kasutavad turbaveo rekkad. Mis sellest kruusateest sedasi alles jéédb. Kes hiivitab need autod ja
nende remondid. Mis seda teed iile ei ela!?

Jrk | Kinnisasja nimi Arvamuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | ja katastriiiksuse

tunnus
1 Matsimaa Ei ole ndus koju péddsemiseks halveneva olukorraga. Pikema teekonna elab iile. Aga viie vdikese lapsega | Pohjendus:

Piirkonna olemasolevad teed sh Vana-Rehe, Tarva-Tordu, Matsimaa tee viiakse
mustkatte alla sellises ulatuses, et nende kaudu on vdimalik pddseda Matsimaa
kinnistult Halinga litklussolme ja Kangru viaduktini tolmuvaba tee kaudu.
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15.02.2024 kiri nr

8-1/21-200/1392-
10 (TRAM

dokumendiregister)

Kui plaaniti Via Baltica ehitada 2+1 teena. Siis plaaniti kuni Matsimaa teeni TEH-1049-P08 tolmuvaba teed.
Miks ei ole 2+2 plaanis enam seda?

Lisaks kasvab tulevikus Matsimaa teel liiklus tihedus. Plaanitava iihepereelamu néol ja turismitalu arendus.
Lisaks on Pohja-Parnumaa valla eriplaneeringuga plaanitavad tuuleparkide alad 10 ja 12. Kui need plaanid peaks
realiseerima. Ja hakkab toimuma nende ehitus tegevus. Hakkavad sdeluma 100 rekkad nendel teedel pievas.

Otsus:
Votta esitatud info teadmiseks. Puudub vajadus projekteerimistingimusi muuta.

Sella-Mihkli
18802:002:0106

Annamaa
18803:001:0124

Anniansu
18803:001:0043

Ernitsa
18803:001:0126

Ivo
18803:001:0169

Juhani-Tarva
18803:001:0346

Kalmeti
18803:001:0048

Kondi-Juhani
18802:002:0116

Kondi-Tonise
18802:002:0197

Kupitsametsa
18801:001:0552

Miiiiri
18803:001:0334

Posti
18803:001:0082

Tamme
18803:001:0049

Tirgi
18802:002:0182

Vainopdllu
63801:001:0962

/...

Leheris OU palub tiiendada projekteerimistingimusi ndudega arvestada projekteerimisel alltoodud mérkusi:

1. Teeldigu 99km piirkonnas asub Sella-Mihkli maaiiksus (18802:002:0106), mis asub projekteeritava teeldigu
piiril (PK 984-67) ning kuhu plaanitakse teha katastriiiksutest draldige. Hetkel on kinnistul asuvale véértuslikule
pollule péds olemasoleva transpordimaa piiril, kuid jooniselt ei selgu, kas see juurdepiis jadb ka peale tee ehitust
voimalikuks. Tee ehituse lopetamise kohas hetkel on 2 truupi ja 2 kraavi, aga jooniselt ei selgu, kas neid
rekonstrueeritakse voi mitte. Rekonstrueerimise jargne olukord peaks olema selline, et suure pollutehnikaga
padseks jatkuvalt Sella-Mihkli maatiksuse pdllule.

2. Teeldigu 105-106 km piirkonnas asub Vainopdllu maatiksus (63801:001:0962), millest plaanitakse samuti
araldiget. Hetkel on péés pollule transpordimaa sees oleva mahasdidu kaudu Leinasaare tee nurgast. Esitatud
eskiisi jargi satub tdnase mahasdidu asemele projekteeritav kogujatee ning sealt mahasditu enam jooniselt ei
ndhtu. Leinasaare teele on planeeritud mahasdit, kuid Vainopdllule mitte. Leinasaare tee kaudu otse pdllule ei
péédse, kuna pdllu ja tee vahel on kraav. Tagada, et sdiliks suure pollutehnikaga juurdepéés Vainopdllu maaiiksuse
pollule.

3. Teeldigu 108 km piirkonnas asub Ernitsa maatiksus (18803:001:0126). Sellele kinnistule kavandatakse Kangru
Okodukti ning plaanitakse maaiiksusest draldiget. Olemasolev mahasdit jadb néhtavasti ehitatava 6kodukti
muldkeha alla ning uue juurdepddsu voimalust joonisel ndidatud ei ole. Palume tagada juurdepédéds Ernitsa
maaiiksusele. Vajadusel lahendada juurdepidds naaberkatastriiiksuse Mardi (18803:001:0192) vd&i Kaarli
(18803:001:0255) kaudu.

4. Seoses eelnimetatud maaiiksustega, aga ka teiste omanike maaiiksustega tdusetub kiisimus kogujateede
massipiirangutes. Hetkel olemasolevad kinnistute juurdepidisud on massi piiranguteta riigitee 4 teele. Hetkel
tutvumiseks esitatud materjalidest ei selgu massi piirangute olemasolu kdigi rekonstrueeritavate voi ehitatavate
teede osas. Kui mahasdidud likvideeritakse, on vajalik, et kogujateed liiklemise olukorda ei halvendaks. Palume
lahendada teedevork selliselt, et planeeritavatel teedel saaks liigelda raske- ja pollutehnikaga aastaringselt.
Uhtlasi juhime tihelepanu, et piirkonnas planeeritakse tuuleparke ning tuuleparkide tuuleala teenindamiseks on
vaja ndhtavasti kasutada piirkonna teedevorku, sh Vana-Rehe, Tarva-Tordu, Loomse-Tordu teid, mis tuleks
chitada/rekonstrueerida selliselt, et oleks voimalik nii maade tinase sihtotstarbe kohane kasutamine
(pollumajandus, metsandus) kui ka tuuleparkide ehitus.

5. Seoses uue kogujatee rajamisega, mis hakkab kulgema ldbi Tamme (18803:001:0049), Kaltsu
(18803:001:0203), Kalmeti (18801:001:0048), Ivo (18803:001:0169), Posti (18803:001:0082), Anniansu
(18803:001:0043) kinnistute (millelt plaanitakse ka 4&raldikeid), margime, et esitatud eskiisist ei ole
ndhtav/arusaadav sademete vee ja pinnavee juhtimiseks vajalike kraavide, truupide olemasolu ja rajamine.
Palume projekteerida lahendus, millega neil kinnistutel tee-ehitusega rekonstrueeritavad olemasolevad ja
rajatavad uued kraavid/truubid tagavad liigvee drajuhtimise kinnistutelt.

Pohjendus:
1. Juurdepidsu asukoht Sella-Mihkli kinnistu pdllumaale muutub. Olemasolev

juurdepdds pollumaale on riigitee nr 4 ca km 98,48 asuva mahasdidu kaudu.
Projektiga nimetatud mahasoit likvideeritakse. Vastavalt
projekteerimistingimuste punktile 5.2.7 - Juhul, kui ehitusprojekti tulemusena
kaob monele kinnistule vai kinnistu osale juurdepéds, tuleb projektiga tagada ja
lahendada uus juurdepdds. Ehitusprojektis tuleb ette nidha juurdepdds Sella-
Mihkli kinnistu pdllule ning arvestada pdllumajandustehnikaga.

2. Projektiga kaob ol.ol juurdepdds Vainopdllu kinnistule. Vastavalt

projekteerimistingimuste punktile 5.2.7 - Juhul, kui ehitusprojekti tulemusena
kaob monele kinnistule voi kinnistu osale juurdepéés, tuleb projektiga tagada ja
lahendada uus juurdepiis.

3. Nii Tallinna kui ka Parnu pool 6kodukti on kavandatud mahasoidud
kogujateelt. Umber 6kodukti muldkeha omandab riik maad rohkem, mis
tdhendab, et modda riigimaad on voimalik pddseda Ernitsa kinnistu alles jddvale
osale.

4. Projektiga kavandatavad kogujateed (sh ol.ol kohalikud teed) on ette ndhtud
arvestusega, et nendel on voimalik aastaringselt liigelda ka rasketehnikaga.
Piirkonna olemasolevaid teid sh Vana-Rehe, Tarva-Tordu, Loomse-Tordu
parendatakse selliselt, et seal on voimalik liigelda rasketehnikaga. Erandiks on
Tarva-Tordu teeldoik vahemikus km 0,688 — 1,083, mille kandevoime tostmist
projektiga ette ei nihta. Tuuleparkide rajamiseks vajalike teedevorgu rajamine
tuleb lahendada tuuleparkide rajamisest huvitatud isikul ldhtudes kehtivast
seadusandlusest.

5. Tegemist on vordlemisi tasase alaga ning {ldiselt ei muutu olukord
sademevete drajuhtimise osas oluliselt, st sdilib tdnasele olukorrale sarnane
situatsioon, peamiselt imbub vesi pinnasesse. Tamme (18803:001:0049)
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Vana-Matsi
18803:001:0014

15.02.2024 kiri nr
E271

kinnistu osas ndhakse projektis ette kraavi rajamine. Olemasolevate kraavidega
on voOimalik tihendada ka Posti (18803:001:0082) ja Anniansu
(18803:001:0043) kinnistud. Kraavi ei saa rajada Kaltsu (18803:001:0203),
Kalmeti (18801:001:0048) ja Ivo (18803:001:0169) kinnistutele, sest puudub
eesvool kuhu vett juhtida.

Otsus:

1. Arvestada ettepanekuga, projekteerida juurdepdds Sella-Mihkli kinnistul
asuvale pollumassiivile.

2. Arvestada ettepanekuga, projekteerida kogujateelt juurdepdds Vainopdllu
kinnistul asuvale pollule.

3. Kavandada okoduktist 144ne poole jddva mahasdidu juurest kruuskattega
juurdepdds Ernitsa kinnistuni.

4. Arvestada ettepanekuga ning projekteerida kogujateed arvestusega, et
rasketehnika saab liigelda aastaringselt.

5. Kavandada kraavid Tamme, Posti ja Anniansu kinnistutele.

Kolli
63801:001:1188

15.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-
12 (TRAM
dokumendiregister)

Alljargnev on Kolli kinnistu omaniku A. E. vastuvdited, arvamus ja

ettepanek.Libatse-Are teeldigu projekteerimistingimustele.

1.

Palun piiride kéttenditamist maastikul. Vastav ettepanek tehti 12.02.24 Tarva kiilas toimunud koosolekul Hr
Kristjan Reimetsale, viimane lubas ka seda teha.

2.

Samal koosolekul tehti ettepanek ajatada vastamistdhtaega kuni 24.02.24 ja vdi kuni hr Reimets on
kinnistuomanikega uuesti moddulindiga piirid iile vaadanud ja paika pannud. Hr Reimets lubas nii talitada.

3.

Olemasolevad kaardid on liiga iildised ja nendega ei ole vdimalik tuvastada piiride paiknemist ja asukohti
maastikul. Ei ole vOimalik saada eluliselt olulist tervikpilti suurest elumuutvast elukorraldusest ViaBaltica
ehitamise kontekstis. Palun edastage link detailse {ildkaardiga, vaid Kolli kinnistu piires kaart on véhe, et aru
saada tervikpildist.

4.

Kolli kinnistul asuvad tootmishooned ja sinna vajavad ligipddsu suured ja rasked autod, kuni 70t ja muud
eriveoseid tegevad sdidukid. Kogujatee 14bi Tarva kiila sellist transporti védlja ei kannata. Ettepanek kogujatee
uuele asukohale on LISAS oleval fotol mérgitud lilla pliiatsijoonega. Sellise lahendusega raskeveosed Tarva
kiilast 1dbi ei ldhe , need liiguvad modda peatrassi ja Tarva kiilast iile K3lli kinnistu pdllu. Samuti lahendab see
lahendus AS TootsiTurvas veokite ldbipddsu Tarva kiilast kiilarahva elu hdirimata ja iidse kiilatdnava struktuuri
muutmata (kiviaiad ja haljastus, pdlispuud).

Palun arvestada nende ettepanekutega

LISA Tarva kogujatee ettepanek kaardil

Pohjendus:

Punktide 1, 2 ja 3 osas on selgitused antud kohapeal 22.02.2024.

4. Seoses Teie ettepanekuga projekteerida Kolli kinnistust kuni Halinga
liiklussdlme tihendusteeni uus pdhimaanteega paralleelne kogujatee selgitame
jérgnevat.

Projekti eesmérk on riigitee 4 (E67) Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica) km 98,4-
108,5 asuva Libatse—Are 16igu kavandamine 2+2 ristldoikega maanteeks (I klassi
maantee). Riigitee nr 4 kuulub iile-euroopalisse TEN-T teedevorgustikku.
Tegemist on Euroopa peamise pohja-lduna suunalise {ihendusteega Soome,
Eesti, Léati, Leedu, Poola ja kesk-Euroopa vahel. Projekt on kooskdlas
01.10.2012 kehtestatud Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0° (edaspidi teemaplaneering).

Teemaplaneeringuga on maddratud pohimaantee trassi koridor, teede ja
eritasandiliste ristmike (liiklussdlmede) asukohad maakonnaplaneeringu
tdpsusastmes. Muuhulgas on kavandatud pdhimaanteega paralleelne kogujatee
Kolli kinnistust kuni Halinga liiklussdlme ithendusteeni.
Teemaplaneeringujargne kogujatee kulgeb Loomse kiila Kuivati ja Tookoja
kinnistutel asuvate hoonete vahelt 1dbi ning antud asukohta kogujatee
projekteerimisel tulnuks hoonete vahelisel alal maéarkimisvdirselt toimiva
ettevotte viljakujunenud olukorda muuta, st 10petada édra osaliselt parkimine,
manddverdamine, tagurdamine, laadimine jms. Lisaks tulnuks kaaluda iihe
hoone vodrandamist ja lammutamist, et tagada nidhtavust ja ohutust. Eeltoodu
véltimiseks ning vottes arvesse, et Loomse ja Tarva kiilade vahel on
olemasolevad kohalikud teed, on kohaliku omavalitsusega koostods kavandatud
kohaliku tee Tarva-Tdrdu tee timberehitus, et tagada tihendus pohimaanteele nii
kohalikele elanikele, pollumeestele, kui ka piirkonda teenindavale
raskeliiklusele. Olemasolevad teed tdidavad antud asukohas kogujatee
funktsiooni ja tagavad vajalikud juurdepddsud pdhimaantee ristmike sulgemise
tottu. Need teed rekonstrueeritakse, et viia nduetega vastavusse.

Kirjeldatud lahendus tagab olemasoleva teedevorgu parema kasutamise,
viiksema ehitusmahu, olemasoleva maakasutuse sdilimise kogujatee asukohas,
materjali kokkuhoiu (seelédbi ka keskkonna sdistu), viiksemad hilisemad teede
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iilalpidamise ja hooldamise kulud ning paremad tingimused ka piirkonna
pollumeestele.

Eeltoodut arvestades on Transpordiamet loobunud teemaplaneeringu jirgse
kogujatee kavandamisest ning ndinud ette olemasolevate kohalike teede
kandevdime tdstmise ja mustkatte alla viimise, et need oleksid sobivad nii
kohalikele elanikele, pollumeestele, kui ka piirkonda teenindavale
raskeliiklusele. Erandiks on kohalik tee nr 1880002 Tarva-Tordu vahemikus km
0,688 — 1,083, kus on katte laiuseks kavandatud 3,5 m ja katendi konstruktsiooni
el parendata selliselt, et see kannaks raskeliiklust.

Projekteerimistingimuste alusel projekteeritav lahendus ei takista huvitatud
isikul (kohalikul omavalitsusel voi arendajal) kavandada teemaplaneeringus
ette ndhtud kogujatee projekteerimist ja realiseerimist ehitusseadustikus ette
ndhtud korras eraldiseisva menetlusena.

Lithendamaks Kolli kinnistult ja sinna liikuva raskeliikluse litkumise teekonda
Tallinna suunas on huvitatud isikul véimalus kavandada ka raskeliikluse jaoks
moodasdit Tarva kiila keskusest. Koostdos kohaliku omavalitsusega on seda
voimalik teha ehitusseadustikus ette ndahtud korras eraldiseisva menetlusena.
Juurdepédds Kolli kinnistult pdhimaanteele on lahendatud kolmel wviisil.
Sodiduautod pddsevad Tarva tunneli kaudu teisel pool pohimaanteed asuvale
kogujateele, mis on iihendatud Halinga ja Are liiklussdlmedega. Pérnu-
Jaagupisse on vdoimalik sdiduautoga pddseda ka otse Tarva-Tordu tee (1880002)
kaudu. Kolmandaks vdimaluseks, mis muuhulgas on mdeldud ka raskeveokite
tarbeks (sh Kolli kinnistult tulev raskeliiklus), on litkuda kohalike teede kaudu
Kangru risteni, mis on ihendatud Parnu-Jaagupi ja Are vahelise kogujatee ning
litklussdlmedega. Kolli kinnistult padseb Kangru risteni olemasolevate kohalike
teede kaudu — Tarva-Tordu (1880002), Turbaraba tee (1880500), Taidre tee
(1880501), Vana-Rehe tee (1880475). Kirjeldatud teekonda on voimalik
kasutada ka ettevotte Tootsi Turvas AS veokitel pohimaanteele litkumiseks.
Tuleb arvestada, et raskeliikluse liitkumine Idbi Tarva kiila siidame ei ole
projektlahendusega soodustatud.

Otsus:

Mitte arvestada ettepanekuga, tdiendavat kogujateed mitte projekteerida.
29.02.2024 kirinr | /.../ Pohjendus:
8-1/21-200/1392- | Kolli kinnistu omaniku A. E arvamus Kinnisasja voorandamise kompensatsiooni arvutamise kohta. 1. Transpordiamet on sdlminud riigihanke I&biviimise tulemusel lepingu
20 (TRAM Ettepanek.Tarva kiila libiva kogujatee uue asukoha kohta. atesteeritud hindajaga, kes viib 1dbi omandatava ala hindamise.
dokumendiregister) | Miiratokke kujundus ja iseloomustus. Hindamisaruannete koostamisel ldhtub t66votja Eesti vara hindamise

1. Riigile omandatava maa-ala viartuse kujundamine:

Kompensatsioon vodrandatud maa eest peab antud kontekstis vastama KODU VAARTUSELE, mitte
kinnisvara turuvéirtusele, mis on kujundatud piirkonna keskmisest tehinguhinnast.

Ténane olukord on selline, et ainulaadne Kdlli talu, selle elumaja ehk taluhddrber ja kompleksi kuuluvad teised
hooned, ehitised, iluaed ja dunaaed moodustavad iihtse unikaalse terviku - unikaalse ja eriparase kodu. Sellisele
kompleksile turuhinna médramine antud ViaBaltica ldhedal paiknemise konteksti arvestades ei ole vdimalik ja
on lubamatu. Samuti ei ole sellises suuruses talusid piirkonnas miitidud.

Kompensatsiooni kriteeriumiks on ka sotsiaalmajanduslikule keskkonnale avalduvad méjud.

standardist EVS 875, KAHOS-st (Kinnisasja avalikes huvides omandamise
seadus), kinnisasja erakorralise hindamise korrast ning muudest asjakohastest
oigusaktidest. Tegemist ei ole projekteerimistingimustega seotud ettepanekuga
vaid see puudutab maade omandamise menetlust, mis viiakse 14dbi eraldiseisvalt.
2. Juurdepéds Tarva kiilale on lahendatud kolmel viisil. Sdiduautod péédsevad
Tarva tunneli kaudu teisel pool pohimaanteed asuvale kogujateele, mis on
ithendatud Halinga ja Are liiklussdlmedega. Pirnu-Jaagupisse on vdimalik
soiduautoga pddseda ka otse Tarva-Tordu tee (1880002) kaudu. Kolmas
vOimalik juurdepdds, mis muuhulgas on moeldud ka raskete veokite
juurdepddsuks, on lahendatud Kangru riste kaudu, mis on iihendatud Parnu-
Jaagupi ja Are vahelise kogujatee ja litklussdlmedega. Seda kaudu on vdimalik
ka ettevote Tootsi Turvas AS veokitel voimalik padseda riigiteele nr 4. Kolli
kinnistult padseb Kangru risteni olemasolevate kohalike teede kaudu — Tarva-
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ViaBaltika trassikoridor poolitab kiilarahva ja sugulastega suhtlemisel aastasadu kasutatud harjumuslikud teed
jarajad.

Ligipadsud maal elavatele inimestel eluliselt tdhtsaks olevatele pdldudele, metsadesse, heinamaadele on viga
keeruline ja ka teede pikkusi arvestades kulukas.

Vodimalike hiiringutega arvestamine: miira , vibratsioon, miirgised heitgaasid ja selle moju elanike tervisele ,
valgusreostus.

Kolli talu ehk kinnistu on unikaalne, selle elanike tahte vastaselt eriolukorda sattunud KODU. Kinnistul
on seetottu KODUvairtus, mitte kinnisvara kohalik keskmine hind.

Riik peaks ka kompenseerimisel vastavalt kiituma, kasutades riigikaitseliste objektidele jiaavate
kinnistute kompenseerimiseks kasutatud valemeid ja mehhanisme. (Nursipalu kogemus)

2. Ettepanek voimaliku oigusliku riive likvideerimiseks seose ligipiddsuga Kolli Kinnistule ja Tarva Kkiilla
Kogujatee uus asukoht vastavalt kiilaelanike soovile.

KGolli kinnistul ja sellega piirnevatel kinnistutel ja lisaks ettevote Tootsi Turvas AS tegutsevad inimesed ja
ettevotted tegelevad metsamajanduse, pollumajanduse, transporditeenuse osutamise, kaevetodde pakkumise ja
turismindusega. Nende tegevuste eelduseks on suurte, raskete ja laiade veokite juurdepiis ja viljapais Kolli
kinnistule, ladudesse ja tookodadesse ja Tarva kiilla.

Transpordiameti poolt hetkel vilja pakutud kogujatee lahendus Léibi Tarva kiila ja/voi teisele poole mo6da nn
Soo teed Kolli talu ja teiste Tarva kiila elananike ja ettevotjate vajadusi EI RAHULDA.

ETTEPANEK kogujatee uuele asukohale on FOTOL margitud lilla pliiatsijoonega.
Sellise lahendusega raskeveosed Tarva kiilast 14bi ei ldhe, need liiguvad modda peatrassi ja Tarva kiilast ile Kolli

kinnistu pdllu. Samuti lahendab see lahendus AS TootsiTurvas veokite 1dbipddsu Tarva kiilast kiilarahva elu
hiirimata ja iidse kiilatdnava struktuuri muutmata (kiviaiad ja haljastus, pdlispuud).
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3. Miiratokke iseloomustus.
Kolli kinnistu piires kasutada puidust ja betoonist kvaliteetsest materjalist ja esteetilist miiratoket. 20x20 prussist
ja/voi betoon taldmikul.

Tordu (1880002), Turbaraba tee (1880500), Taidre tee (1880501), Vana-Rehe
tee (1880475). Projektiga kavandatakse kohalike teede kandevdime tdstmine ja
mustkatte alla viimine.

3. Miiratdkete projekteerimisel ldhtutakse pohimottest, et kogu projektala
ulatuses kavandatakse miiratdkked tiilipse lahenduse alusel. Valdavalt on
kasutusel miiraseina postide vahel alumiiniumist akustilised elemendid, mis
vastavad standardile ning on teada nende toodete helineeldevoime klass ja
heliisolatsioonivoime klass. See voimaldab projekteerida sellised lahendused,
mis tagavad vajalikud kehtestatud ndutud miiratasemed miiraseina taga.
Miiratokked on kavandatud nii, et perspektiivses olukorras oleks arvutuslik
miiratase hoone fassaadil pdevasel ajal Ld<65 dB ning 6isel ajal Ln<60 dB.

Otsus:

1. Mitte projekteerida tdiendavat kogujateed.

2. Mitte arvestada ettepanekut miiraseina paneelide materjalide osas. Kasutada
kogu projektala ulatuses tiilipseid ja standarditele vastavaid miiratokke
lahendusi.
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FOTO Miiratoke

Palun arvestada nende arvamuste ja ettepanekutega.

/...
Kiila elanik A.E Tarva kiila PGhja-Parnumaa vald kinnistuomanike ETTEPANEK muuta Tarva kiilasse Pohjendus:
kiri planeeritud kogujatee asukohta. Seoses Teie ettepanekuga projekteerida Kolli kinnistust kuni Halinga
Ettepaneku esitavad jdrgmised Tarva kiila talud: litkklussdlme tihendusteeni uus pdohimaanteega paralleelne kogujatee selgitame
29.02.2024 kiri nr | [] Andrese jargnevat.
8-1/21-200/1392- | [1 Kubjadue Projekti eesmérk on riigitee 4 (E67) Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica) km 98,4-
20 (TRAM ] Ansuke 108,5 asuva Libatse—Are 16igu kavandamine 2+2 ristldikega maanteeks (I klassi
dokumendiregister) | [ Kolli maantee). Riigitee nr 4 kuulub iile-euroopalisse TEN-T teedevorgustikku.
] Matsi Tegemist on Euroopa peamise pohja-Iduna suunalise iihendusteega Soome,
[ Kalda Eesti, Léati, Leedu, Poola ja kesk-Euroopa vahel. Projekt on kooskdlas
] Aruvarba

01.10.2012 kehtestatud Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
,POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lIkla (Via Baltica) trassi asukoha

tdpsustamine km 92,0-170,0“ (edaspidi teemaplaneering).
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Transpordiameti poolt hetkel vélja pakutud kogujatee lahendused toovad raskeveokid kiilasudamesse , ei rahulda
tegelikkuses ettevotjate vajadusi koormustaluvuse ja laiuse poolest, rajamiseks on vaja rikkuda duealasid, on
kiilas elavatele inimestele ka pisut ebaloogilised ja tundub ka, et Transpordiametile kallimad.

Tarva kiila pakub vilja alljargneva kogujatee uue asukoha ja see on FOTOL tdhistatud lilla joonega.
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Teemaplaneeringuga on méédratud pohimaantee trassi koridor, teede ja
eritasandiliste ristmike (liiklussdlmede) asukohad maakonnaplaneeringu
tdpsusastmes. Muuhulgas on kavandatud pdhimaanteega paralleelne kogujatee
Kolli kinnistust kuni Halinga liiklussdlme ithendusteeni.
Teemaplaneeringujirgne kogujatee kulgeb Loomse kiila Kuivati ja Téokoja
kinnistutel asuvate hoonete vahelt 1dbi ning antud asukohta kogujatee
projekteerimisel tulnuks hoonete vahelisel alal méarkimisvdirselt toimiva
ettevotte viljakujunenud olukorda muuta, st 10petada édra osaliselt parkimine,
mandoverdamine, tagurdamine, laadimine jms. Lisaks tulnuks kaaluda {ihe
hoone vddrandamist ja lammutamist, et tagada ndhtavust ja ohutust. Eeltoodu
valtimiseks ning vottes arvesse, et Loomse ja Tarva kiilade vahel on
olemasolevad kohalikud teed, on kohaliku omavalitsusega koostdos kavandatud
kohaliku tee Tarva-Tordu tee timberehitus, et tagada iihendus pdhimaanteele nii
kohalikele elanikele, pollumeestele, kui ka piirkonda teenindavale
raskeliiklusele. Olemasolevad teed tdidavad antud asukohas kogujatee
funktsiooni ja tagavad vajalikud juurdepédédsud pdhimaantee ristmike sulgemise
tottu. Need teed rekonstrueeritakse, et viia nduetega vastavusse. Kirjeldatud
lahendus tagab olemasoleva teedevOorgu parema kasutamise, vidiksema
ehitusmahu, olemasoleva maakasutuse sédilimise kogujatee asukohas, materjali
kokkuhoiu (seeldbi ka keskkonna sddstu), vdiksemad hilisemad teede
iilalpidamise ja hooldamise kulud ning paremad tingimused ka piirkonna
pollumeestele.

Eeltoodut arvestades on Transpordiamet loobunud teemaplaneeringu jdrgse
kogujatee kavandamisest ning ndinud ette olemasolevate kohalike teede
kandevdime tdstmise ja mustkatte alla viimise, et need oleksid sobivad nii
kohalikele elanikele, pollumeestele, kui ka piirkonda teenindavale
raskeliiklusele. Erandiks on kohalik tee nr 1880002 Tarva-Tordu vahemikus km
0,688 — 1,083, kus on katte laiuseks kavandatud 3,5 m ja katendi konstruktsiooni
el parendata selliselt, et see kannaks raskeliiklust.

Projekteerimistingimuste alusel projekteeritav lahendus ei takista huvitatud
isikul (kohalikul omavalitsusel voi arendajal) kavandada teemaplaneeringus
ette ndhtud kogujatee projekteerimist ja realiseerimist ehitusseadustikus ette
ndhtud korras eraldiseisva menetlusena.

Liihendamaks Kolli kinnistult ja sinna liikuva raskeliikluse litkumise teekonda
Tallinna suunas on huvitatud isikul véimalus kavandada ka raskeliikluse jaoks
moodasdit Tarva kiila keskusest. Koostdos kohaliku omavalitsusega on seda
voimalik teha ehitusseadustikus ette ndahtud korras eraldiseisva menetlusena.
Juurdepédids Tarva kiilast pdhimaanteele on lahendatud kolmel viisil. Sdiduautod
paddsevad Tarva tunneli kaudu teisel pool pohimaanteed asuvale kogujateele,
mis on iithendatud Halinga ja Are liiklussdlmedega. Pirnu-Jaagupisse on
voimalik soiduautoga péddseda ka otse Tarva-Tordu tee (1880002) kaudu.
Kolmandaks vdimaluseks, mis muuhulgas on mdeldud ka raskeveokite tarbeks
(sh Kolli kinnistult tulev raskeliiklus), on litkuda kohalike teede kaudu Kangru
risteni, mis on iihendatud Pédrnu-Jaagupi ja Are vahelise kogujatee ning
litklussdlmedega. Kolli kinnistult padseb Kangru risteni olemasolevate kohalike
teede kaudu — Tarva-Tordu (1880002), Turbaraba tee (1880500), Taidre tee
(1880501), Vana-Rehe tee (1880475). Kirjeldatud teekonda on vodimalik
kasutada ka ettevotte Tootsi Turvas AS veokitel pdhimaanteele litkumiseks.
Projekteeritud lahendus ei suuna ega soosi raskeveokite pddsu Tarva kiila
stidamesse.
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Otsus:
Mitte arvestada ettepanekuga, tdiendavat kogujateed mitte projekteerida.

Kortsi
18801:001:0508

29.01.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-2
(TRAM
dokumendiregister)

/...]
Soovin teada mis summast kéib meie kinnistu puhul jutt?

Pohjendus:

Transpordiamet on sdlminud riigihanke lébiviimise tulemusel lepingu
atesteeritud hindajaga, kes viib ldbi omandatava ala hindamise.
Hindamisaruannete koostamisel ldhtub to6votja Eesti vara hindamise
standardist EVS 875, KAHOS-st (Kinnisasja avalikes huvides omandamise
seadus), kinnisasja erakorralise hindamise korrast ning muudest asjakohastest
oigusaktidest.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste
eelndu osas.

Kupitsa
18801:001:0551

29.01.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-3

/...
Ettepanekud esitati kirjalikult vene keeles, jargnev on refereering kirjadest:
Uldisest plaanijoonisest on keeruline aru saada.

Pohjendus:
Maaomanik esitas tdiendavaid kiisimusi, millele on kirjalikult vastatud.
Projekteerimistingimuste osas arvamust ja ettepanekuid ei esitatud.

Otsus:

(TRAM Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.
dokumendiregister)
Leppoja OU Metsagrupil on Tallinn - Ikla maantee P4rnu - Libatse 1digul mitmeid kinnistuid, mis jifivad kavandatud | Péhjendus:

18803:001:0059

2+2 tee chitusse. Palume antud 16iku vaadata komplektselt, ehk me oleksime huvitatud Metsagrupi maade
vahetusest iihe kogumina riigimaa vastu, mitte paari tuhande m2 kaupa miitima.

Transpordiamet on sOlminud riigihanke I&biviimise tulemusel Ilepingu
atesteeritud hindajaga, kes viib 1dbi omandatava ala hindamise.
Hindamisaruannete koostamisel ldhtub t66votja Eesti vara hindamise

7.02.2024 kiri nr 8- standardist EVS 875, KAHOS-st (Kinnisasja avalikes huvides omandamise
1/21-200/1392-5 seadus), kinnisasja erakorralise hindamise korrast ning muudest asjakohastest
(TRAM digusaktidest.
dokumendiregister)

Otsus:

Arvestame vOimalusel ettepanekuga teostada maade vahetus.
Vana-Kooli Tekkisid moned kiisimused Halinga kiilas asuva ehitusldigu kohta. Elan Vanakooli talus,maja eest ldheb kiilatee, | POhjendus:

18803:002:0152

Vana-Kooli
18803:002:0151

10.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-6
(TRAM
dokumendiregister)

mis ldheb kortermajade juurde.
1. Kas oleks vdimalik tee ehituse kdigus paigaldada lamavpolitsei?
2. Kiisimusi tekkis ka miiratdkke kohta, aga ékki oleks seda voimalik telefoni teel tdpsustada.
3. Kui suur osa minu maast ldheb teeldigu alla ?
4. Oleme selle maa véljarentinud , mis on eeldatav teechituse aeg? Saamata jaib sel juhul meil maarenditulu.

1. Liikluskiinnise ehk nn lamava politseiniku paigaldamist pole projektiga ette
ndhtud, kortermaja juurde viiv tee teenindab kahe kortermaja elanikke.
Liikluskiinnise eesmérgiks on kiiruste alandamine. Tee on ca 300 m pikk, algab
ristmikuga ning 16ppeb tupikuga, mistdttu sellistes oludes ei ole prognoositav
markimisvdirne lubatud sodidukiiruse iiletamine. Kava jirgi saab tee olema
kohalik tee ning vajadusel saab lamava politseiniku paigaldamist kaaluda
koostdos kohaliku omavalitusega.

2. Miiratokke osas antud selgitusi telefoni teel ja kohtumistel. Selgitatud on
miratokete rajamise lildiseid pdhimotteid.

3. Kavandatud krundijaotuskava jooniste kohaselt on &raldike suurussed
jargmised: Vanakooli (18803:002:0152) — 17615 m? ja Vanakooli
(18803:002:0151) — 1 755 m?

4. Eeldatav ehituse algus on 2025 aastal.

Otsus:
1. Ettepanekuga mitte arvestada, mitte kavandada liikluskiinnist Halinga kiila
kortermajade 16igule.
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2.Lugeda, et arvamuse avaldaja puuduvad vastuvéited projekteerimistingimuste
eelndu osas.

10

Jaani
18803:002:0079

13.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-7
(TRAM
dokumendiregister)

/...

Lugedes saadetud kirja “Riigitee 4 Tallinn-Parnu-Tkla km 98,4-108,5 asuva Libatse—Are teeldigu
projekteerimistingimuste menetlusse kaasamine” saan aru, et ootate minult kooskdlastust vOi arvamuse
avaldamist. Kooskolastust ma sellele anda ei saa, seega avaldan arvamust.

Eskiislahendus (https://pilv.mkm.ee/s/F1gMUsnfygXEfQC) on minu jaoks ootamatu, sest ei vasta sellele
lahendusele, mis on mul tutvumiseks ammu olemas (lisatud kirja manusesse). Nimelt mulle teadaolevalt ei ole
ette ndhtud minu katastriiiksusel (18803:002:0079) olevat erateed kasutada kogujatee rajamiseks vaid kogujatee
tuleb modda kii piiri, nagu on ndidatud minu saadetud manuses. Mina olen sellise olukorraga arvestanud, et tee
tuleb modda kii piiri. Niitlid teie kirjast selgub, et millegipdrast on teeplaane muudetud ja kii-lt soovitakse ikkagi
mingi tilkk omandada. Mulle on see arusaamatu, sest minu kii-ga piirneb eraomandis olev kii (18803:002:0066),
mille omanikul tuleb ilmselt kogu sellest maast loobuda ja ka riigi omanduses olev kii (63801:001:0498). Seega
on minu arvates moistlik 1dbi radkida ainult kii 18803:002:0066 omanikuga ja jatta minu kii 18803:002:0079
puutumata, nagu on ka minu saadetud manuse jargi algselt tehtud ( "VB tee Halinga kogujateed" ja "VB tee
Halinga kogujateed 2").

Millal tulevad detailsemad plaanid, mille jérgi on reaalselt vdimalik hinnata, milline tee kuhu tapselt tuleb?
Sellest ebatédpsest eskiislahendusest, mis on iileval https://pilv.mkm.ee/s/F1gMUsnfyqXEfQC , on ikka véga
raske midagi arvata.

Pohjendus:
Maaomanik esitas tdiendavaid selgitusi 14.02.2024 ja 15.02.20224 saadetud

kirjades ning seetottu korraldati kinnistu omanikuga koosolek 16.04.2024, et
vastata tekkinud kiisimustele. Koosolekul kuulati kinnistu omaniku seisukohti
ja pohjendusi ning Transpordiamet selgitas, milliseid asjaolusid arvestati
projektlahenduse  koostamisel.  Lepiti  kokku, et projektlahendust
korrigeeritakse, kogujateed nihutatakse Jaani kinnistu piirile niipalju kui
voimalik, et vdhendada draldike ala ulatust. Ristmiku ala ka korrigeerida
voimalikult palju, et vihendada éraldike ulatust.

Otsus:

Vastavalt maaomanikuga kokkulepitule korrigeerida eskiislahendust vastavalt
jargnevale joonise viljavottele: Nihutada kogujatee nii palju kui vdimalik
pOhimaantee suunas. Nihutada ristmiku telg Tallinna suunas.

\
_1_ ’&
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/.../ (e-kiri 14.02.2024)

Kiisin siis otse, et millal on saanud sellest algsest ringteega variandist niiiidne variant? Sellest ei ole mitte keegi
mind eelnevalt teavitanud, sest sellesisulist kirja ma ei ole saanud. Kui see ringtee ei ole otstarbekas rajada, siis
saab ka selle lihtsalt dra jétta ja iihendada teed ringteeta, kuid seda ikkagi algse plaani kohaselt ja et kogujatee
tuleb algse plaani asukoha jargi. See plaan, mis Te praegu saatsite, kus tee asukoht on muutunud — sellega ma
ndus ei ole. Samuti ei ole ma ndus, et minu kinnistult vodrandatakse teega kiilgnev pdhjapoolne nurk — selle

kohta puudub igasugune eelnev selgitus ja ldbirdédkimine ja see ei vasta algsele tee plaanile.
/...

/.../ (e-kiri 15.02.2024)
Saadan tdiendavalt selgema (ringteeta) skeemi kogujatee algse planeeritud asukoha kohta. Minu kinnistult 1dheb
seega ainult vdike nurk voorandamiseks. Ka ei olnud tookord mingit juttu, et see kogujatee sinna (punasega
margitud asukohta) ei mahu. Seetdttu ei ole minu kinnistult mingit vajadust suuremat tiikki vdodrandada, kui see
vaga viike nurgake. Ennetan ka Teie voimalikku vastust, et tee on juba mingil kujul praegu olemas — ei ole mingit
pohjendust, miks kogujatee peab tulema minu kinnistul oleva eratee asukohta, sest seda kitsast teed nagunii ei
saa uue tee rajamisel kasutada, seega olemasoleva tee asukoht ei oma mingit olulisust.

Teie saadetud krundijaotuskavalt ei ole niha, et naaberkinnistutelt midagi vodrandadaks, mis on minule hoopis
arusaamatu. Minu kinnistu on pideva elutegevusega kuid kii 18803:002:0066 on aastakiimneid kasutamata maa,
seda ei kasutatud ka NSVL-i ajal — miks seda ei vOdrandata ja sinna kogujateed ei rajata vaid tahate seda minu
kinnistule suruda? Voorandage kii 18803:002:0066, riigiomand on kii 63801:001:0498 ja kogujatee asukohaks
vajalik maa on olemas.

.
- o R o oo e

/.../ (e-kiri 19.02.2024)
1. Soovin ajapikendust lisaseisukohtade esitamiseks.
2. Ei ole ndus kogujatee uue asukohaga.
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3. Soovin, et kogujatee rajataks algse plaani kohaselt ja et see kogujatee ei tuleks minu kii-le
18803:002:0079.
4. Ei ole ndus maa vdorandamisega kii-1t 18803:002:0079.

/...
11 | Halinga metskond | /.../ Otsus:
112 RMK on esitatud materjalidega tutvunud ja tdiendavaid ettepanekuid projekteerimistingimuste eelndule ei ole. | 1. Kooskdlastada pohiprojekt RMK ga.
18801:001:0282 RMK haldusalas olevatele kinnistutele ligipdédsu tagamise voimalused leppisime kokku kohtumisel 18.01.24 ja | 2. Arvestada, et enne raadamistdddega alustamist saata avaldus koos raadamist
tdiendava e-kirjaga 25.01.24. vajava ala plaaniga .dwg formaadis failina (koordinaatide siisteem L-EST97)
Halingametskond | Palume RMKga kooskdlastada ka to6projekt/ehitusprojekt. RMK Edela regioonile edela.regioon@rmk.ee raieks vajaliku dokumentatsiooni
101 Raadamise vajadusel projekti raames tuleb saata avaldus koos raadamist vajava ala plaaniga .dwg formaadis | vormistamiseks ja raadamise lepingu solmimiseks. Raieala piirid tuleb looduses
18801:001:0341 failina (koordinaatide siisteem L-EST97) RMK Edela regioonile edela.regioon@rmk.ee raieks vajaliku | tdhistada taotleja poolt.
dokumentatsiooni vormistamiseks ja raadamise lepingu sdlmimiseks. Raieala piirid peavad olema looduses
14.02.2024 kiri nr | tdhistatud taotleja poolt.
3-1.1/2024/496
12 | Postijaama /... Pohjendus:

18803:001:0165

15.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-9
(TRAM
dokumendiregister)

Seisukoha esitajad avaldavad, et esitavad projekteerimistingimuste eelndu osas jargmised seisukohad ja
vastuvdited:

1. Projekti eskiislahendusega néhakse ette teemaa laiendamine selliselt, et uus transprodimaa piir laieneb osaliselt
seisukoha esitajatele kuuluvale Pirnu maakonnas PShja-Parnumaa vallas Kangru kiilas asuv Postijaama kinnistu
(katastritunnus 18803:001:0165) maa-alale. Lisaks ndhakse ette seoses seniste mahasditude sulgemisega rajada
uus kogujatee, mis jddb samuti osaliselt seisukoha esitajatele kuuluvale Postijaama kinnistu maa-alale.
Kokkuvatlikult ndhakse eskiislahendusega ette Postijaama kinnistust kaks draldiget, kokku ligikaudse pindalaga
7180 m2.

2. Seisukoha esitajad asuvad seisukohale, et eskiislahenduse kohase trassikoridori mairamisel ei ole arvestatud
Postijaama kinnistu olemasoleva maakasutusega ehk asjaoluga, et kinnistul asuvad eluhooned. Seisukoha
esitajatele kuuluv Postijaama kinnistu piirneb riigiteega 4 Tallinn-Pérnu-Ikla. Kinnistul asuvad eluhoone ja kaks
korvalhoonet. Kaardiandmete ligikaudse modtetulemuse kohaselt asub eluhoone hetkel ca 17 m kaugusel
riigiteest ja suurem kdrvalhoone ca 9 m kaugusel riigiteest. Eskiislahenduse kohaselt soovitakse teemaa piiri tuua
eelnimetatud hoonetele ca 7 m ldhemale, milline asjaolu omab olulist mdju hoonetele ning nende kasutamisele.
Esiteks, arvestades, et riigitee puhul on tegemist suure liikluskoormusega maanteega, suureneb oluliselt teelt
lahtuv vibratsioon, mis avaldab olulist moju nii Postijaama kinnistu elanikele (kinnistu kasutajatele) kui ka
kinnistul asuvate hoonete konstruktsioonidele. Teiseks omab teemaa laienemine Postijaama kinnistule mdju
Oueala insolatsioonile ja kasutusele, kuivord riigiteelt [dhtuva miira leevendamiseks on eskiislahenduse kohaselt
nédhtud ette 3,0 m korguse miiratdkke rajamine.

3. Projekteerimistingimuste eelndu p 5.2.2 kohaselt ndhakse ette tee asukoha tdpsustamisel voimalusel arvestada
puudutatud kinnisasjade olemasoleva ja planeeritud maakasutusega. Seisukoha esitajad asuvad seisukohale, et
tee asukoha méédramisel on vdimalik arvestades Postijaama kinnistu kui puudutatud kinnisasja olemasolevat
maakasutust (maatulundusmaa, millel asuvad eluhooned) ning projekteerida tee asukoht selliselt, et see piiraks
minimaalselt Postijaama kinnistu senist kasutust ning pohjustaks kinnistule teest tulenevalt minimaalselt
tdiendavaid kitsendusi. Seisukoha esitajad juhivad tdhelepanu, et projekteeritaval teeldigul riigiteega ristuvast
Vana-Rehe teest (tee nr 1880475) suunaga Parnu poole kuni riigiteega piirneva Kupitsa kinnistuni (kat tunnus
18801:001:0551) (ca km 106,5 — 108 vahel) asuvad hoonestatud kinnistud ainult tee idapoolsel kiiljel. Tee
ladnepoolsel kiiljel eelnimetatud ulatuses hoonestus puudub ning seal asuvad pdllu- voi metsamaad. Eeltoodut
arvestades on voimalik tee nimetatud osas seisukoha esitajate hinnangul voimalik ja pohjendatud projekteerida
selliselt, et teemaa laiendust ei projekteerita olemasoleva hoonestuse suunas, vaid hoonestusest vaba polluja/voi
metsamaa suunas. Selliselt valitud tee asukoht vdhendab tee laiendamisest tulenevaid negatiivseid mdjusid
eluhoonetega hoonestatud kinnistu omanikule ning kinnistu elanikele.

Maantee asukoht on méératud ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via
Baltica) trassi asukoha tipsustamine km 92,0-170,0“ teemaplaneeringus.
Vastavalt teemaplaneeringule on ette ndhtud I klassi maantee kavandamine. |
klassi maanteel on projektkiirus 120 km/h ja sellele vastavalt on valitud tee
geomeetria (nt kurvi raadiused). Tee trassi valikul tuleb arvestada erinevate
kitsendustega, mitte ainult {ihe lokaalse kohaga. Antud 13igus trassi
kavandamisel tuli arvestada lisaks Postijaama kinnistule ka Kortsi; Uus-Rehe,
Kangru, Tiiu, Kupitsa, Ivo kinnistutel paiknevate hoonetega ja muuhulgas ka
okodukti asukohaga. Trassi valikul tuli arvestada, et koigil eelpool nimetatud
kinnistutel oleks vdimalikult iihetaoline moju ning et kellegi maja ei peaks
pohitee, kogujatee (sh hooldetee) ja loomatara, miiraseina rajamiseks
lammutama. Trass on valitud optimaalse lahendusena ja selle nihutamine pole
voimalik selliselt, et kellegi hoonet ei pea lammutama. Eelnevast tingitult on
viidud kogujatee Postijaama ja Tiiu kinnistute tagant.

Kogujatee asukoha valikul on arvestatud ka naaberkinnistutel oleva olukorraga,
eesmdrk on olemasolevaid kraave ja juurdepidise sdilitada voimalikult palju.
Kogujatee nihutamine tooks kaasa korvalkinnistutel kraavide ja truupide ringi
ehitamise vajaduse.

Otsus:

1.Mitte muuta pohimaantee plaanilist asukohta. Projekteerida {imber
hooldustehnika liiklemiseks kavandatud alad. Kaotada dra tagasipodrdekohad
ning lopetada Tallinna poolne hooldustehnikale kavandatud ala varem é&ra (ca
10 m kaugusel korvalhoonest).

2. Mitte muuta kogujatee plaanilist asukohta. Mitte muuta pohitee kiirusreziimi.
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4. Eskiislahenduse kohaselt ndhakse ette Postijaama kinnistule kahes kohas nn suuremad sisseldiked (mérgistatud
lisaks ringiga), mille sisu vdi pdhjendatud vajadust ei ndhtu eskiislahenduselt (eskiisilahendusel vastavad
tingmérgid puuduvad. Nimetatud nn sisseldiked, arvestades seejuures, et selliste ebaratsionaalse kujuga
sisseldigete planeerimise sisu on ebaselge, killustavad ebamdistlikult Postijaama kinnistut ning kitsendavad
ebamdistlikult ning pdhjendamatult Postijaama kinnistu kasutamist. Seejuures on seisukoha esitajatel
pohjendatud alus eeldada, et otse Postijaama kinnistul asuva suurema korvalhoone taha planeeritud nn sisseldige
voib avaldada olulist moju nii kdrvalhoone seisundile kui ka selle edasisele kasutamisele (sh, kui mitte ainult
voivad edaspidiselt olla takistatud voi raskendatud korvalhoone sdilitamise voi parendamisega seotud ehitustood,
teemaa laieneb hooneni, mis voib takistada voi piirata hoone tagakiiljel asuva viljapddsu kasutamist). Eeltoodut
arvestades paluvad seisukoha esitajad muuta praeguse eskiislahendusega planeeritud riigitee asukohta km-te
106,5 -108 vahel selliselt, et tee laiendus projekteeritakse maksimaalselt olemasoleva tee lddnepoolsele kiiljele
(st mitte samal teeldigul olemasolevate hoonete suunas).

5. Eskiislahenduse kohaselt ndhakse ette km-te 106-108 teeéddrsetele kinnistutele seniste mahasditude sulgemine
ning kinnistutele juurdepddsu tagamine rajatavate kogujateede kaudu. Postijaama kinnistule ndhakse
eskiislahendusega ette juurdepédésu tagamine kogujatee kaudu, milline 1dbib Postijaama kinnistu idapoolset (st
tagumist) kiilge. Seisukoha esitajad asuvad seisukohale, et eskiislahendusest ndhtuva kogujatee asukoha
planeerimisel on kogujateele pdohjendamatult méératud asukoht, milline koormab pdhjendamatult seisukoha
esitajaid ning pohjustab neile kuuluvale Postijaama kinnistule pdohjendamatuid kitsendusi. Nimelt,
eskiislahenduselt ndhtuvalt on kogujatee asukoht planeeritud selliselt, et see ldikab Postijaama kinnistu
idapoolsest osast dra kitsa kolmnurkse siilu. On ilmselge, et sellise kiilu edasine kasutamine Postijaama kinnistu
omanike poolt muutub pea vdimatuks ning kogujateega kinnistust eraldatud siil muutub majanduslikult
otstarbetuks maa-alaks. Eskiislahenduselt ndhtuvalt on kogujatee asukoht voimalik planeerida ja projekteerida
selliselt, et teemaa ei eraldaks puudutatud isikute kinnistutest ebamdistlikke kitsaid siile ega pohjustaks sellega
kinnistute omanikele pohjendamatuid kitsendusi ega kahjustaks ebamdistlikult Postijaama kinnistu omanike
huve. Eeltoodut arvestades paluvad seisukoha esitajad muuta praeguse eskiislahendusega planeeritud kogujatee
asukohta km-te 106,5 -108 vahel selliselt, et kogujatee projekteeritakse Postijaama kinnistu idapoolsele piirile
vOi Postijaama kinnistust vélja. Lisaks eeltoodule. arvestades seejuures, et ca km-le 106,5 on planeeritud ristmik,
paluvad seisukoha esitajad ndha miira vihendamiseks km-tel 106,5 — 107,5 ette suurim lubatud sdidukiirus mitte
enam kui 90 km/h.
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Tammi
18801:003:0105

14.02.2024 kiri nr
8-3/23-131/2048-2
(TRAM
dokumendiregister)

Vastuseks Teie e-kirjale teatame, et AS Tootsi Turvas on saanud kétte Teate kinnisasja omandamise menetluse
algatamise kohta.
/...

Jatkuvalt on AS Tootsi Turvas kindel soov padseda oma tootmispindadelt (Elbu raba) aastaringselt veoautodega
Tallinn-Parnu maanteele.

Siit jargmine kiisimus:

Millal on olemasoleva tee ldbimine takistatud i) ehituse ajal ii) ka pérast tee ehituse 1dppemist? Millised on
variandid? Tdendoliselt kaasneks meile uue véljasdidu valikul transpordikulu tous. Millist teist teed on voimalik
veoautodel kasutada ja kui palju pikeneks sdidukaugus vorreldes praegusega?

Lisan omalt poolt voimalikud teekasutuse variandid.

Esimene variant meile oleks muidugi, kui saame Jodpre-Lavassaare- Vahenurme maantee (103) aastaringseks
kasutuseks korda. Praegu on see maantee 6 kuud aastas tonnipiiranguga.

Variant nr 1: Variant nr 2:

Pohjendus:

Projekti eesmérk on riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) km 98,4-
108,5 asuva Libatse—Are 16igu kavandamine 2+2 ristldikega maanteeks (I klassi
maantee). Riigitee nr 4 kuulub iile-euroopalisse TEN-T teedevorgustikku. Tegemist
on Euroopa peamise pdhja-1duna suunalise {ihendusteega Soome, Eesti, Liti,
Leedu, Poola ja kesk-Euroopa vahel. Projekt on kooskdlas 01.10.2012 kehtestatud
Péarnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Péarnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tépsustamine km 92,0-170,0° (edaspidi
teemaplaneering).

Juurdepédds Tarva kiilale on lahendatud kolmel viisil. Sdiduautod pédédsevad
Tarva tunneli kaudu teisel pool pohimaanteed asuvale kogujateele, mis on
ithendatud Halinga ja Are liiklussdlmedega.

I klassi maantee (2+2 maantee) rajamine toob kaasa mdningast liikluskorralduse
muutust, kuna pole vdimalik sdilitada kdiki olemasolevaid ristmike, arvestada
tuleb liiklussdlmede omavahelise kaugusega ning majandusliku otstarbekusega.
I klassi maantee rajamisega on paratamatu, et mingites suundades vodivad
teekonnad pikeneda. Muuhulgas on projekti eesmérk tagada parem
litklusohutus vdrreldes tdnasega ehk juurdepdds riigiteele nr 4 Tallinn-Pérnu-
Ikla saab toimuma eritasandiliste liiklussdlmede kaudu.
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Variant nr 3:

Ettepanekus toodud teekasutuse variant 1 ei ole sobilik veoautodele, kuna
Tarva-Tordu teel (1880002) vahemikus km 0,688 — 1,083 on katte laiuseks
kavandatud 3,5 m ning nii tee laius kui ka katendi konstruktsioon ei ole
sobilikud raskeliiklusele.

Ettepanekus toodud teekasutuse variant 2 on sobilik ka veoautodele, Kangru
risteni padseb olemasolevate kohalike teede kaudu — Tarva-Tordu (1880002),
Turbaraba tee (1880500), Taidre tee (1880501), Vana-Rehe tee (1880475).
Varreldes tdnase olukorraga tuleb veoautodel ca 4,5 km pikem teekond. Parnu
suunas teekond veoautodele méarkimisvéarselt ei pikene.

Ettepanekus toodud teekasutuse variant 3 eeldab, et rajatakse tdiendav
kogujatee, mis oleks ca 2 km pikkune kahesuunaline tee. Tdiendava tee rajamine
suurendab ehitusmaksumust ning ka tdiendavaid kulusid teede korrashoiule,
lisaks eeldab tdiendavat maade omandamist. Transpordiameti seisukohast on
otstarbekam lahendada iihendused olemasolevate teede kaudu. Projektiga
ndhakse ette olemasolevate teede kandevoime tdstmine ning mustkatte alla
viimine. Lisaks on vdimalik turbamaardlatest riigiteele nr 4 liikkuda Tammi
kinnistul (18801:003:0105) oleva tee kaudu. Selle tee kaudu on vdimalik
padseda kohalikule teele nr 1880002 Tarva-Tdrdu ning sealt edasi kohalikule
teele nr 1880004 Loomse-Tordu, mis on iihendatud Halinga sdlmega.
Kirjeldatud teekond on kujutatud jérgneval skeemil. Seda marsruuti kasutades
ei pea raskeliiklus ldbima Tarva kiila keskust ning ka teekond Tallinna suunal
ei pikene mérkimisvairselt.

Kéesoleva menetluse osa ei ole riigitee nr 19103 seisukord.

Otsus:
Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.
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14 | Anni Pohjendus:
18803:001:0110 Anni kinnistuga piirnevas alas on kavas olemasoleva tee viimine mustkatte alla.
Tee laius oluliselt ei muutu, pealt mdddetuna on katte laius 3,5 m.
14.02.2024 kiri nr Krundijaotuskava joonised koostatud pShimdttel, et maad omandatakse tee
8-1/21-200/1392- teljest 6m iihele poole ja 6 m teisele poole. Antud 16igus on vdimalik vihendada
17 (TRAM voorandatava ala ulatust.
dokumendiregister)
Otsus:
Korrigeerida krundijaotuskava joonist, vihendada omandatava ala ulatust
jargmiselt — olemasoleva tee teljest 3m iihele poole ja 3 m teisele poole.
15 | Juhani 1. Uldise mirkusena palume tagada, et maantee ja kogujatee ehitustegevuse kiigus ei muutuks meie | Péhjendus:

18803:001:0326

28.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-

elutingimused ehitustegevusega kaasneva miira, vibratsiooni, tolmu ja muude negatiivsete mojurite toimel
oluliselt halvemaks ehitustegevusele eelneva ajaga vorreldes. Palume aegsasti kavandada ja rakendada Juhani
kinnistul voimalikke leevendavaid meetmeid negatiivsete mojutuste minimeerimiseks.

2. Oleme istutanud oma eluhoone maanteega kiilgnevale haljasalale maanteelt tuleneva miira ja Ohusaaste
vihendamiseks ning hoovi varjutamiseks tuulte ja liikluse eest vihemalt iile 30 aasta tagasi kuused, kased,

1.; 6. ja 7. Ehitustegevusega kaasnevad paratamatult teatavad hdiringud (miira
ja tolm). Ehitustdode tegija peab minimeerima vdimalike héiringute ulatust ja
kestust. Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 98,0-120,6 Libatse-
Nurme 16igu pdhiprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) aruandes
on vélja toodud meetmed mida tuleb rakendada ehitustdodega seotud hdiringute
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dokumendiregister)

kastanid jm puud, samuti madalhaljastusega hekid. Puud on kasvanud aastate jooksul pikaks ja varjavad maja
miira, maanteesaaste ja ka tuulte, tormide eest (valdavalt puhuvad tuuled edelast-ladnest). Samuti on puud
taganud moningasegi privaatsuse koduaias tegutsemiseks. Teedeehituse tarbeks vodrandatav ala mulle vennaga
kaasomandis olevast kinnistust moodustab kokku 3139 m2. Kokku voetakse maha 38 tidiskasvanud puud ja mitu
meetrit hekki. Puude maha votmisega kaob looduslik barjéddr tiielikult dra. Seetottu palume, et ehitusprojektiga
kavandataks Juhani kinnistu tee poolsele kiiljele lisaks miiratokkele ka tdiendav haljastus ja vdhemalt
chitustegevuse ajaks plankaed, mis aitaks maja ja hooviala tGhusamalt maanteelt tulenevate hidiringute ja
loodusjoudude eest kaitsta.

3. Meie eluhoone-talumaja ehitasid minu esivanemad, olles mitmele pdlvkonnale koduks ja eluasemeks. Oleme
vennaga /.../ siin siindinud, kasvanud ja elame samas majas siiani. Ka praegu on Via Balticalt kostuv pidev
maanteemiira ja litklusest tulenev tuntav vibratsioon meie elukeskkonda halvendanud. Kardetavasti on liiklusest
tingitud vibratsioon avaldanud moningat moju ka maja kandekonstruktsioonidele. Tee-ehituse kdigus voib
eeldada, et ehitustegevusest tingitud hairingud ja vibratsioon (vaiade siigavale paesesse pinnasesse rammimine,
kaevetdod, tihendamine) mdjutavad védga negatiivselt maja kandekonstruktsioone. Suure tdendosusega voib
seetottu tekkida maja seintele praod ja mdrad, vundament voib dra vajuda jms. Seetottu palume, et enne
ehitustoode algust viidaks ehitaja poolt 14bi maja vundamendi ja kandekonstruktsioonide kindlustamine, et
ennetada hoone kandekonstruktsioonide kahjustada saamist, pragude tekkimist ja seeldbi meie kodu
kasutuskdlbmatuks muutumist.

4. Punktis 3 kirjeldatud riskide realiseerumisel palume koheselt kavandada negatiivsete tagajargede
likvideerimine, et tagada meie eluhoone elamiskdlbulikkus vihemalt samal tasemel kui enne ehitustegevuse
algust.

5. Samuti on vajalik, et ehitustegevuse ettevalmistuse kdigus vahetataks meie eluhoone olemasolevad aknad
tihedamate ja miira summutada aitavate akende vastu vilja, mis oli ka kunagine lubadus Maanteeameti esindaja
poolt, kes varasemalt teeldigu projekteerimistegevuste eest vastutas.

6. Palume ka tildiselt kindlustada, et ehitustegevuse kdigus tekkiv miira ja teised héiringud ei {iletaks normaalset
taluvuspiiri ja meie eluhoones ning kinnistul oleks voimalik ehitustegevuse ajal elada ja toimetada (sh tegeleda
jatkuvalt aiapidamisega).

7. Kuna Transpordiameti esitatud jooniste kohaselt asub kavandatav kogujatee meie elumajale viga ldhedal, siis
palume tagada, et ehituse kdigus tekkiv tolm, liiv, saaste, sopp, jms negatiivsed mdjurid ei kahjustaks hoone
puidust majaseinu ega aknaid.

8. Juhani kinnistu asub norgalt kaitstud pohjaveega piirkonnas. Meil on kinnistule rajatud puurkaev, milles
pohjavee tase pduaperioodidel ka praecgu langeb. Palume tagada, et ehitustegevuse kdigus pohjavee kéttesaadavus
ehitustegevuse tulemusena ei halveneks, ei saastuks ega reostuks. Kui olemasolevas puurkaevus ehitustegevuse
tulemusena vesi kaob, siis palume kindlustada pdhjavee kittesaadavus, sh vajadusel uue puurkaevu rajamine.

leevandamiseks. KMH leitav
https://pilv.mkm.ee/s/yOvxKPTHfTSGps2

2. Likvideeritava heki ulatuses niha ette asendusheki istutus.

3.ja 4. Transpordiametil on ehituslepingutes ndue ehitajale, et enne ehitustodde
algust tuleb fikseerida ja jdddvustada tee-chituse mojualasse jédvate hoonete
seisukord. Selliselt saab vdhendada vdimalike hilisemaid vaidlusi kahjustuste
tekkimise pOhjuste osas. Tee-ehitusest pdhjustatud kahjustuste likvideerimine
on ehitaja kohustus.

5. Projektiga on ettendhtud Juhani kinnistul paikneva eluhoonele mgjuva miira
taseme vahendamiseks miiratdke. Tdiendavaid meetmeid miira leevendamiseks
projektiga ette ei nihta.

8. KMH aruandes on késitletud ka puurkaevudele avalduvat moju ehituse
kdigus. Aruandes on leitud, et pinnakattes tehtavate to6de moju ei ulatu nii
siigavale, et mdjutada kaevude veetaset ja veehulka. Ehitustegevuse ldbiviimisel
tuleb arvestada puurkaevude paiknemise ja nende sanitaarkaitsealadega ning
rakendada meetmeid joogivee veeomaduste halvenemise viltimiseks ning
veehaarderajatiste kaitsmiseks.

aruannc on

Otsus:
Puudub vajadus projekteerimistingimuste muutmiseks.
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Uus-Rehe
18803:001:0154

21.02.2024 kiri nr
8-1/21-200/1392-
18 (TRAM
dokumendiregister)

Poordume seoses Libatse-Are teeldigu projektlahendusega Kangru kiillas Uus-Rehe kinnistul (ki
18803:001:0154). Juhime tdahelepanu, et vorreldes tutvustavatel skeemidel kujutatuga on kinnistu hoonestus
monevorra muutunud. Samuti on oluline silmas pidada, et kinnistul on puurkaev, mis paistab skeemi jirgi asuvat
planeeritava teemulde all voi sellele véga ldhedal.

1. Tdnane ligipdés kinnistule on Tallinn-Péarnu-Ikla teelt. Juurdepdésutee katendiks on freesasfalt. Soovime, et
uus rajatav ligipdadsutee oleks vihemalt samavéérse katendiga (kruuskatendit me ei loeks samaviérseks).

2. Skeemilt jadb arusaamatuks planeeritud juurdepddsutee ddres oleva kraavi dravool. See kraav on tingimata
vajalik teemuldelt valguva vee dra juhtimiseks, seejuures arvestades vooluhulkasid valingute tingimustes ning
erosiooniohtlikku liivapinnast.

3. Kokkuvdtvalt soovime, et projektlahendus séilitaks Uus-Rehe kinnistu elutdhtsa taristu (sh. veevarustus)
nouetekohase toimimise ning ei halveneks muud tingimused kinnistul (liigvee probleemid vms).

Pohjendus:
1. Juurdepididsutee katend on kavandatud samavidirsena olemasoleva teega ja

praegu on kavandatud kruuskattega.

2. Uus-Rehe kinnistu juurdepédésu tee ja Kangru ristele (viaduktile) mineva
korge muldkeha vahel on kraav, mis suubub edasi olemasolevasse kraavi.
Tallinna poolse kdrge muldkeha katend on kaldega pohimaantee poole.

18




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 4 Tallinn—Parnu—Ikla km 98,4-108,5 asuva Libatse—Are teeldigu ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

8
AN
A -

Ristest Tallinna poole jddv osa on enamuses kaldega pohimaantee poole ning
vesi kogutakse seal dédrekiviga kokku ning suunatakse rennidega ndlvast alla
pdhimaantee poole.

Otsus:
1. Projektiga ette ndha ol.ol puurkaevu likvideerimine ning asendus puurkaevu
rajamine.

17 | Kallaste /... Pohjendus:
62701:004:0007 Transpordiameti poolt ostetava maaga kaotab Kergu mnt 28/Teemeistri tee kinnistu: 2. Libatse-Are teeldoigu projektiga ei ole projekteeritud kergliiklusteed riigitee
l. 27 aastat kasvanud ja hooldatud u 3.5 meetrit kdrge kuuseheki, mis on kaitseks: nr 19202 Pérnu-Jaagupi — Kergu mnt ddrde. Transpordiameti tellimusel on
Kergu mnt 28 a) miirale koostatud riigitee nr 19202 rekonstrueerimise projekt, mille kooseisus on
62701:004:0059 b) tolmule kavandatud kergliiklustee riigitee vasakule poole. Viimati nimetatud projektis
¢) heitgaasidele on ette ndhtud asendusistutus.
d) privaatsusele. 3 ja 5. Kogujatee rajamiseks on vajalik maad juurde omandada, kahjuks ei ole
28.02.2024 kiri nr | Miira, tolmu ja heitgaaside pohilisteks tekitajateks on Anelema karjdari raskeveokid, mille sdidutihedus kasvab | alati voimalik vilistada due alasid ja olemasolevate puude likvideerimist.
8-1/21-200/1392- | veelgi tdnu Libatse-Are teeldigu ehitusele. 4. Riigitee nr 19202 dédrde kergliiklusteed kavandades léhtuti seisukohast, et
15 (TRAM 2. Kergliiklustee tottu kaotab kinnistu ka 1977. aastal istutatud Kergu mnt poolse sireliheki, mis on umbes 4 | mddda teed oleks voimalk liigelda selliselt, et vahepeal ei peaks kergliiklejad
dokumendiregister) | meetrit kdrge (kaitseks miirale, tolmule, heitgaasidele ja privaatsusele) soiduteed iiletama. Arvesse on vdetud kogu 16igu pikkus arvestades sealhulgas
3. Lisaks kaob hiid vilju kandev dunapuu ning kaks korget elupuud. ka eluhoonete paiknemist. Kergliiklustee on kavandatud teest vasakule poole
4. Tee on hetkel juba niigi akendele véga ldhedal, kergliiklustee tottu laheneb tee veelgi elumajale. Miks | ning nii kulgeb see kuni karjééri tee ristmikuni.
kergliiklusteed ei planeerita teisele poole Kergu mnt teed, kus on majad teest tunduvalt kaugemal?
5. Praktiliselt tuleb mahasdidu tee (Teemeistri tdnav) ja kergliiklustee kinnistu due, millega kaotab kinnistu ka | Otsus:
markimisvaarselt oma turuvéaértust. 1. Kavandada likvideeritava kuuseheki asemele asendusheki rajamine.
Nodusolekut andes soovime riigi poolt saada nii materiaalse kui ka moraalse valuraha hiivitist.
/...
18 | Ruugasoo /...] Pohjendus:

18803:002:0122

Olen katastritiksuse 18803:002:0122 omanik ja sooviks tdpsustada kuidas on planeeritud kergliiklus ithenduse
tagamine pildid tdpsustatud sdlmes Soo tn. Eskiislahenduselt seda vélja ei loe. Tegemist on kergliiklus {ihenduse
teega mida kohalikud kasutavad nii sportimiseks kui tervise litkumiseks. Lisaks on tegemist ainukese kergliiklus
ithendusega kohaliku ldhima veekoguni Valister tiik. Kas antud solm lahendatakse jalakéijate tunneliga?

Eskiisjoonisel on kavandatud Soo tinava sulgemine. Riigiteega nr 4
paralleelselt on projekteeritud kergliiklustee Pdrna tdnavani. Pdrna tidnava
juurde on kavandatud jalakdijatele mdeldud tunnel pddsemaks teisele poole
riigiteed nr 4.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad ettepanekud projekteerimistingimuste
eelndu osas.
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Teemeistri 2
63801:001:0073

Pildil olev puurkaev on aktiivses kasutuses kolme kinnistu valdajate poolt. Sinisega mairgitud veetrassi
paiknemine (lisatud selgitav pilt)

1) Kuidas tagate veevarustuse ehitustéode ajal ja parast todde 1oppu?

2) Kuidas kavatsete tagada joogivee kvaliteedi planeerides maantee puurkaevu kdrvale sanitaarkaitse voondisse?
3) Millisel viisil plaanite uue tee alla jidva olemasoleva piirdeaia 16igu asendada?

4) Kuhu plaanite tosta Teemeistri 2 krundi nurgas paikneva elektriliini ja valgusti posti?

Pohjendus:

1. Projektis ndhakse ette olemasolevate tehnovorkude kaitsmine. Ehitajal tuleb
ehitustood viia ldbi selliselt, et see ei mojutaks tehnovorkude hilisemat
toimimist.

2.Transpordiametile teadaolevalt pole puurkaevule maédratud
sanitaarkaitsevoondit. Projektiga kavandatavad t66d jddvad puurkaevust
viahemalt 10 m kaugusele. Juhul, kui puurkaevust voetakse vett joogiveeks
kasutamise vOi joogivee tootmise eesmirgil alla kiimne kuupmeetri
O00pdevas voi1 tootmisvett, siis sellise puurkaevu timber moodustatakse 10 m
hooldusala. Transpordiameti senise kogemuse pohjal pole riigiteest tingituna
puurkaevudes joogivee kvaliteet halvenenud.

3. Kavandatava tee alla jddva piirdeaia asemele nédhakse ette asendusaed,
kinnistu piirile.

4. Elektriliini ja valgustipost tdstetakse ringi selliselt, et see ei jddks
ehitustdodele ette.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad ettepanekud projekteerimistingimuste
eelndu osas.
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2.3.Piirnevate Kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne pdeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust

avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Kingu 18803:001:0131
Madisesauna 18803:001:0147
Rihtse 18803:002:0328
Kuuse 63801:001:0099
Tonsoni 18803:001:0038
Kuusiku 62701:004:0041
Parna 62701:003:0028
Vahe 62701:004:0042
Ténavaotsa 63801:001:1123
Ivo 18803:001:0168
Kangru 62701:003:0184
Lubjamaée 18803:002:0182
Tohvri 18803:001:0215
Mardi 18803:001:0192
Ruugasoo 18803:002:0122
Ténavaotsa 18803:002:0066
Kergu mnt 22 62701:004:0053
Ruuga 18803:002:0121
Kuivati 18803:002:0205

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Téanavaotsa 18803:002:0065
Lepiku-Mardi 18803:002:0049
Lepiku 18801:001:0438
Urke 18803:002:0147
Suure-Urke 18803:002:0146
Halinga tankla 18803:002:0020
Kondi-Madise 18802:002:0096
Sootalu 18803:002:0109
Pirna 18803:002:0359
Aruvarba 63801:001:0129
Jakobi 18801:001:0334
Kondi-Mihkli 18802:002:0062
Selja 18802:002:0161
Hirvela 18801:001:0439
Muuseumi 18801:001:0402
Ténavaotsa 18803:002:0231
Juhani 18803:001:0326
Selja 18802:002:0161
Tookoja 18803:002:0153
Kondi-Tonise 18802:002:0114

Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Vanakooli-Vello

18801:001:0561

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus

Tohvri 18803:001:0213
Kuuse-Louna 63801:001:0101
Kangru 62701:003:0183
Kase 18802:002:0118
Halli 18803:001:0281
Ojatee 18803:001:0330
Tiiu 18803:001:0001
Kangru 18803:001:0331
Nommiku 18803:002:0014
Tamme 18803:001:0357
Lubjamie 18801:001:0563
Sillaotsa 18803:001:0100
Kondipdllu 63801:001:1119
Tohvri 18803:001:0213
Haasmaa 18801:001:0401
Ansuke 18803:001:0121
Tiiu 18803:001:0001
Aruvarba 63801:001:0129
Kubja 18803:001:0008

Reha-Antsu 18803:001:0006
Kaarli 18803:001:0255
Andrese 18803:001:0070
Uue-Adreku 18801:001:0322
Adreku 18801:001:0321
Kondi-Jaani 18802:002:0092
Kuusiku 18803:002:0141
Madise-Jaani 18803:001:0161
Mardi 18803:001:0047
Taidre 18803:001:0080
Vana-Matsi 18803:001:0012
Kaalumaja 18803:002:0029
Kangru 18803:001:0332
Vaino 63801:001:0961
Aasamaa 63801:001:1200
Pérna tn 4 62701:003:0027
Teemeistri tn 4 63801:001:0074
Kergu mnt 22b 62701:004:0068
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* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne péeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskdlastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 Ig 6).
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